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บทที่ 7 
ปริมาณการจราจรและการเดินทางในเขตเมือง 

 

 

ปริมาณการจราจรและปริมาณการเดินทางในเขตเมือง เปนขอมูลสําคัญสําหรับการวิเคราะห

ผลกระทบจากการจราจรและขนสง นอกจากนัน้ยงัถือเปนขอมูลหลักสําหรับใชในการวางแผนการ

พัฒนาเมืองและการพฒันาโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมและขนสง ขอมูลดานนี้ ในรายละเอียดจะ

หาไดจากการสํารวจในสนาม และจากการวิเคราะหโดยอาศัยแบบจําลองวางแผนการจราจรและขนสง 

(Transportation Planning Model)  

สําหรับงานศึกษาในโครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรเพือ่จัดทําแผนแมบทใน

เมืองภูมิภาค จังหวัดแพรคร้ังนี ้ จะถือวาเขตเมืองประกอบดวยพืน้ที่ในเขตผังเมืองรวม เมืองแพร ซึ่งมี

พื้นที่รวมเทากบั 70.24 ตารางกโิลเมตร ครอบคลุมพื้นที ่11 ตําบล โดยมีพืน้ที่สําคญัคือ พื้นที่เทศบาล

เมืองแพร ซึ่งเปนพืน้ที่ศนูยกลางทางเศรษฐกิจ สังคม และการบริหารของจังหวัดแพร  

 

7.1 การสํารวจขอมูลปริมาณการจราจร  
 
7.1.1 วิธีการสํารวจ  

ไดสํารวจขอมูลปริมาณการจราจรรวม 18 จุด ในเดือนกมุภาพนัธ พ.ศ. 2549    ประกอบดวย 

ขอมูลบริเวณจุด เขา –ออก พืน้ที่ศกึษา (Cordon line) จํานวน 8 จุด ขอมูลปริมาณการจราจรในพืน้ที่

จํานวน 7 จุด ขอมูลปริมาณการจราจรบริเวณ แนวตรวจสอบ (Screen Line) จาํนวน 3 จุด ในการ

สํารวจไดแบงพื้นที่ออกเปน 2 ประเภท คือ พืน้ทีช่านเมือง และพืน้ที่ชมุชนเมือง โดยแตละพืน้ที่ได

กําหนดจุดสํารวจหลัก (Key Station) สําหรับการสํารวจตอเนื่อง 12 ชัว่โมง  (6.00 – 18.00 น.) เพือ่ใช

วิเคราะห ตวัคุณขยาย  สําหรับปรับปริมาณการจราจร ณ จุดสํารวจอืน่ ๆ ซึง่สํารวจเปนเวลา 6 ชัว่โมง 

ในชวงเชา 6.00 – 9.00 น. และชวงเย็น  15.00 – 18.00 น.   รูปที่ 7.1 และ 7.2  แสดงตําแหนงจุด

สํารวจปริมาณการจราจร 

 การสํารวจ ใชผูสํารวจนบัปริมาณยานพาหนะแบบแยกประเภท (Classified Manual Count) 

ทุก 15 นาท ีโดยแยกประเภทยานพาหนะออกเปน 8 ประเภท คือ  

• รถเกง 

• รถปคอัพและรถแวน 

• รถจักรยานยนต 
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• รถสองแถว 

• รถเมล /รถบัส 

• รถบรรทุก 4 ลอ  

• รถบรรทุก 6 ลอข้ึนไป 

• รถประเภทอื่น ๆ  
 

7.1.2 การกระจายปริมาณการจราจรรายชัว่โมง 
ผลจากการวิเคราะหพบวาปริมาณการจราจรแปรเปลี่ยนรายชั่วโมงมีรูปแบบของเขตเมืองคือ 

แสดงชั่วโมงปริมาณการจราจรสูงสุด ในชวงเชาและเยน็ (Morning and Afternoon Peak Hours) โดย

พบวาชั่วโมงรบีเรง เชา และเย็น อยูที่ชั่วโมง 7.00-8.00 น.  และ 16.00-17.00 น. รูปที ่ 7.3 และ 7.4 

แสดงการกระจายปริมาณการจราจรของจดุสํารวจเขตชานเมือง (C4) และจุดสํารวจ ในเมือง (M6)  
 
7.1.3 ปริมาณการจราจร  

ผลจากการสํารวจสามารถวิเคราะหหาคาปริมาณการจราจร ณ จุดสํารวจชั่วโมงของชั่วโมง

รีบเรงเชา (7.00-8.00 น.) และรีบเรงเยน็ (16.00-17.00 น.)  ดังแสดงในรูปที่ 7.1 และรูปที่ 7.2  ตาราง

ที่ 7.1 แสดงรายละเอยีดปริมาณการจราจร รวม 12 ชัว่โมง ปริมาณที่ชั่วโมงรีบเรง เชา และเย็น ในแต

ละทิศทาง  และคาเปอรเซน็ตของปริมาณรวม 12 ชั่วโมง  

  
7.1.4 สัดสวนยานพาหนะแตละประเภทในกระแสจราจร  

จากขอมูลการสํารวจพบวาสดัสวนยานพาหนะในพื้นที่เขตผังเมืองรวมแพรมีสัดสวนประเภท

ยานพาหนะ สูงสุด 3 อันดับแรกรวม 92 เปอรเซ็นตประกอบดวยรถจกัรยานยนต 47 เปอรเซ็นต รถปค

อัพ 32 เปอรเซ็นต และรถเกง 13 เปอรเซน็ต รูปที ่7.5 แสดงเปอรเซ็นตสัดสวนยานพาหนะในพืน้ที่เขต

ผังเมืองรวมแพร  ตารางที่ 7.2 แสดงรายละเอียดเปอรเซน็ต สัดสวนประเภทยานพาหนะในกระแส

จราจรสําหรับพื้นที่เขตผังเมอืงรวมแพร พืน้ที่เขตชานเมอืงและพืน้ที่เขตเมือง  

 
7.1.5 จํานวนผูโดยสารเฉลี่ยในยานพาหนะแตละประเภท  

ณ จุด Screen Line  ไดสํารวจขอมูลจํานวนผูโดยสารในยานพาหนะแตละประเภท (จํานวน

คนขับและผูโดยสาร) พบวา สําหรับรถสวนบุคคล(รถเกง รถปคอัพ และรถจกัรยานยนต)มีจํานวน

ผูโดยสารตอคันยานพาหนะ (Vehicle Occupancy  Ratio) เฉล่ีย 1.44 - 2.04 คนตอคัน สําหรับรถ

โดยสารสาธารณะ (รถสองแถวและรถบัส) มีจํานวนผูโดยสารเฉลี่ยตอคันประมาณ 9.59 – 21.24คน
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ตอคัน โดยมคีาเฉลี่ยรวมยานพาหนะทกุประเภทเทากบั 1.97 คนตอคัน  รูปที ่ 7.6 แสดงจาํนวน

ผูโดยสารเฉลีย่ตอคันสําหรับยานพาหนะประเภทตาง ๆ ในกระแสจราจร 
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รูปที ่7.1  ปรมิาณการจราจรที่จุดสาํรวจบริเวณเสน Cordon Line และ Screen Line(S3) 
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รูปที ่7.2 ปริมาณการจราจรที่จุดสาํรวจ Mid-Block(M) และ Screen Line(S1, S2) 
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ตารางที ่7.1(ก) รายละเอยีดปริมาณการจราจรจุดสํารวจชานเมือง 

      ปริมาณการจราจรรวม 2 ทิศทาง % ปริมาณชั่งโมง ปริมาณการจราจร ปริมาณการจราจร 

จุด ตําแหนง จํานวน 12 ชม. รีบเรงเชา รีบเรงเย็น ชั่วโมงรีบเรงตอ รีบเรงเชา(pcu/hr.) รีบเรงเย็น(pcu/hr.) 

สํารวจ   เลน 6.00-18.00 น.  7.00-8.00 น. 16.00-17.00 น. ปริมาณ 12 ชั่วโมง 7.00-8.00 น.  16.00-17.00 น.  

    รวม  (pcu.)  (pcu./hr.)  (pcu./hr.) เชา เย็น เขาเมือง ออกเมือง เขาเมือง ออกเมือง 

C1 ทางหลวงหมายเลข 101 6 10285 1782 2048 17.3 19.9 1180 602 987 1061 

   ไปอําเภอ รองกวาง                     

C2 ทางหลวงหมายเลข 1101  2 2141 431 421 20.1 19.7 298 133 185 236 

  ไปบานปาแดง                     

C3 ถนนกรมทางหลวงชนบท 2 457 93 93 20.4 20.4 55 38 34 59 

   ไปบานดง                     

C4 ทางหลวงหมายเลข 1022  2 3771 494 540 13.1 14.3 405 89 233 307 

  ไปอําเภอทาปลา                     

C5 ถนนกรมทางหลวงชนบท 2 845 177 139 20.9 16.4 69 108 49 90 

  รองกาดเหนือ-นาจักร                     

C6 ทางหลวงหมายเลข 101 6 11294 1813 2546 16.1 22.5 1220 593 757 1789 

   ไปอําเภอ เดนชัย                     

C7 ทางหลวงหมายเลข 1023  2 2118 315 491 14.9 23.2 144 171 273 218 

  ไป อําเภอ ลอง                     

C8 ถนนกรมทางหลวงชนบท 2 732 157 140 21.4 19.1 112 45 52 88 

   ไปบานหัวเมือง                     
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ตารางที ่7.1(ข)  รายละเอียดปริมาณการจราจรจุดสํารวจในเมอืง 

      ปริมาณการจราจรรวม 2 ทิศทาง % ปริมาณชั่งโมง ปริมาณการจราจร ปริมาณการจราจร 

จุด ตําแหนง จํานวน 12 ชม. รีบเรงเชา รีบเรงเย็น ชั่วโมงรีบเรงตอ รีบเรงเชา(pcu/hr.) รีบเรงเย็น(pcu/hr.) 

สํารวจ   เลน 6.00-18.00 น.  7.00-8.00 น. 16.00-17.00 น. ปริมาณ 12 ชั่วโมง 7.00-8.00 น.  16.00-17.00 น.  

    รวม  (pcu.)  (pcu./hr.)  (pcu./hr.) เชา เย็น เขาเมือง ออกเมือง เขาเมือง ออกเมือง 

M1 ถนน ยันตรกิจโกศล 4 8047 1690 1657 21.0 20.6 1219 471 668 989 

  (ดานเหนือ)                     

M2 ถนน ชอแฮ 4 6812 1737 1537 25.5 22.6 1142 595 720 817 

M3 ถนน ยันตรกิจโกศล 4 8584 1905 1755 22.2 20.4 1317 588 779 976 

  (ดานใต)                     

M4 ทางหลวงหมายเลข 1023 2 3846 713 833 18.5 21.7 399 314 404 429 

  ไป อําเภอ ลอง                     

M5 ถนนกรมทางหลวงชนบท 2 3228 709 657 22.0 20.4 472 237 251 406 

  ไป ตําบล ปาแมด                     

M6 ถนนเจริญเมือง 2 7915 902 832 11.4 10.5 399 503 416 416 

M7 ถนนเหมืองหิต 4 5638 1066 1082 18.9 19.2 489 577 567 515 

S1 ถนนราษฏรอุทิศ 2 3760 695 868 18.5 23.1 422 273 370 498 

S2 ถนนยันตรกิจโกศล 2 9159 1837 1823 20.1 19.9 1165 672 740 1083 

S3 ทางหลวงหมายเลข 101 6 5554 1027 1031 18.5 18.6 513 514 522 509 

  สายเลี่ยงเมือง                     

บทท
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Traffic Volumes by Hour, Sta. C4
(H'WAY #1022)
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% Compositions by Vehicle Class, Sta. C4
(H'WAY #1022)
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Traffic Volumes by Hour, Sta. M6
(Jarurn Muang Road)
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% Compositions by Vehicle Class, Sta. M6
(Jarurn Muang Road)
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รูปที่ 7.4 แสดงการกระจายปริมาณการจราจรและสัดสวนยานพาหนะจุดสาํรวจเขตเมือง 
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เปอรเซนตประเภทยานพาหนะในกระแสจราจร
เขตผังเมืองรวมแพร
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รูปที่ 7.5 เปอรเซ็นตสัดสวนยานพาหนะในเขตผังเมืองรวม 
 
ตารางที ่7.2 รายละเอียดเปอรเซ็นตสัดสวนยานพาหนะเขตผังเมืองรวม เขตชานเมืองและ
เขตเมือง 
 

เปอรเซ็นต ประเภทยานพาหนะในกระแสจราจร 

สัดสวน 
รถ
เกง รถปคอัพ รถจักรยาน รถ รถเมล รถบรรทุก 

รถบรรทุก 
10 ลอ 

รถ
อ่ืนๆ 

ยานพาหนะ   
และรถ
แวน ยนต 

สอง
แถว   6 ลอ และสูงกวา   

พื้นที่เขต 12.5 31.8 47.3 2.9 0.2 1.2 2.5 1.7 

ผังเมืองรวม                 

พื้นที่เขต 13.4 34.1 41.7 2.9 0.2 2.1 4.3 1.2 

ชานเมือง                 

พื้นที่เขต 11.9 30.5 50.6 3.0 0.1 0.6 1.4 2.0 

เมือง                 
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Vehicle Occupancy Ratio By Vehicle Type
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รูปที่7.6 จํานวนผูโดยสารเฉลี่ยตอคันยานพาหนะ 
 

7.2 การสํารวจขอมูลการเดินทาง 
 

ไดสํารวจขอมูลการเดินทางของผูพักอาศัยในเขตผังเมอืงรวมและของการเขา-ออก พื้นที่ผังเมอืงรวม

จากภายนอกเขต จากการสัมภาษณที่บาน(Home Interviews) สําหรับกรณีผูพักอาศัยในเขตผงัเมือง

รวมและการสมัภาษณขางทาง (Roadside Interviews) สําหรับกรณีการเดินทางเขาออกของผูพัก

อาศัยนอกเขตผังเมืองรวม โดยสํารวจขอมลู การเดนิทางของวันศุกร ในเดือนกมุภาพันธ พ.ศ. 2549 
 

7.2.1 สํารวจโดยการสัมภาษณขางทาง(Roadside Interviews) 
  

 การสํารวจโดยการสัมภาษณขางทางบริเวณจุด เขา-ออก พืน้ทีศ่ึกษา(Cordon Line)มี

วัตถุประสงคหลัก เพื่อทราบปริมาณการเดนิทาง เขา-ออก พืน้ที่ศึกษา จุดเริ่มตนและปลายทางของ

การเดินทางสาํหรับใช Add-on ขอมูลปริมาณการเดนิทางระหวางจดุเริ่มตน-ปลายทาง ของผูพกัอาศัย

ในเขตพื้นที่ศกึษาซึง่เปนปริมาณการเดนิทางหลกั ขอมูลที่สํารวจไดประกอบดวย ขอมูลจุดเริ่มตน-จุด
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ปลายทางของการเดินทาง วัตถุประสงคของการเดินทาง ประเภทยานพาหนะที่ใชและจํานวนคนใน

ยานพาหนะ  ภาคผนวก ก. แสดงแบบฟอรมการสัมภาษณผูเดินทางขางทาง 

 
7.2.2 สํารวจขอมูลโดยการสัมภาษณทีบ่าน 

 

 การสํารวจขอมูลผูเดินทางทีบ่าน(Home Interviews Travel Survey) มีวัตถุประสงคหลัก 2 

ประการ คือตองการทราบปริมาณการเดินทางและจุดเริ่มตน-จุดสุดทายของการเดินทางสําหรับใช

วิเคราะห การกระจายการเดินทาง และขอมูลทางเศรษฐกิจของผูเดินทาง (Social-economic Data) 

สําหรับใชในการพัฒนาแบบจําลองการวางแผนการขนสงซึ่งสามารถใชเปนเครื่องมอืในการประเมิน 

สภาพการจราจรและการขนสงภายใตสภาพสมมุติ ตางๆ (Scenarios) 

 ในงานศึกษาครั้งนี้ไดแบงพืน้ที่ผังเมืองรวมเมืองแพรออกเปน 100 โซน และสัมภาษณผูอาศัย

ในโซนตางๆดวยขนาดตัวอยาง ประมาณ 2.5% ใหจํานวนตัวอยางทัง้หมดประมาณ 1000 ครัวเรือน   

 ขอมูลการเดินทางที่สัมภาษณประกอบดวย ขอมูลเที่ยวการเดินทางตลอด 24 ชั่วโมงของวัน

ทํางาน และจุดเริ่มตน-จุดสุดทายของการเดนิทาง เวลาเริม่ตนและเวลาสิ้นสุดการเดนิทาง 

วัตถุประสงคของการเดนิทาง ยานพาหนะที่ใชในการเดนิทาง คาใชจายของการเดนิทางและอืน่ๆ 

 ขอมูลดานสังคมและเศรษฐกิจของผูเดินทางและของครวัเรอืนประกอบดวย ขนาดครัวเรือน  

ความเปนเจาของยานพาหนะ (Vehicle Ownership) รายได เพศ ระดับการศึกษา และอ่ืนๆ 

 รูปที่ 7.7 แสดงโซนของพืน้ทีเ่ขตผังเมืองรวมแพร ที่ใชในการสํารวจขอมูลการเดินทาง  
ภาคผนวก ก. แสดงแบบฟอรมสํารวจการเดินทางโดยการสัมภาษณที่บาน 
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รูปที่  7. 7 การแบงโซนสาํรวจภายในพื้นที่ศกึษา (เขตผังเมืองรวม) 
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7.2.3 ขนาดตัวอยางที่สํารวจและตัวปรับคุณขยาย 

จากขนาดตัวอยางการสํารวจแบบสุม (Sample Size) ที่วางแผนประมาณ 2.5  

เปอรเซ็นต ไดปรับแก เนื่องจากความคลาดเคลื่อนทีเ่กดิจากการสํารวจไมได จํานวนตามเปาหมายใน

แตละโซน สํารวจและการยกเลิกขอมูลสํารวจบางครัวเรือนที่ไมชัดเจน ไดผลสรุปดังแสดงในตารางที ่ 

7.3     ขอมูลตัวอยางสํารวจจะปรับใหเปนขอมูลของประชากรทัง้หมด โดยใชตัวปรับคุณขยายรายโซน

สํารวจ  
 

ตารางที ่7.3 จํานวนครัวเรือนและขนาดตัวอยางที่ใชในการวิเคราะหขอมลู 

พื้นที ่
จํานวนครัวเรอืนที่ใช 

วิเคราะหขอมูล 

จํานวนครัวเรอืน

ทั้งหมด (*) 

ขนาดตัวอยาง 

(%) 

พื้นที่ผังเมืองรวม 887 35479 2.50 

พื้นที่เทศบาลเมืองแพร 281 7754 3.62 

พื้นที่เทศบาลตําบลทุงโฮง 57 2171 2.63 

พื้นที่นอกเขตเทศบาล 549 25554 2.15 
 

 

7.3 คุณลักษณะทางสงัคมและเศรษฐกจิของผูพักอาศยัในเขตผังเมืองรวมแพร  
ขอมูลทางสังคมและเศรษฐกจิของผูเดินทางมีความสําคญัใชในการวเิคราะหพฤติกรรมการ 

เดินทางและเปนขอมูลพืน้ฐานสาํหรับบงระบุสาเหตุปญหา และสําหรับคาดคะเนแนวทางการ

แกปญหา   ขอมูลทางสังคมและเศรษฐกจิที่มีความสาํคัญสําหรับการศึกษาครั้งนี ้ประกอบดวย :  

• ขอมูลดานเพศ และอายุของประชากร 

• ขอมูล อาชพี และรายได  

• ขอมูล จํานวนประชากรทัง้หมด และขนาดครัวเรือน 

• ขอมูล ความเปนเจาของยานพาหนะของครัวเรือน 

 
(1) เพศ และอายุ ประชากรในเขตผังเมือรวมแพร  

จากขนาดขอมูลสํารวจ (Sample Size) ที่ปรับขยายเปนขอมูลประชากร (Population 

Size) พบวาประชากรในเขตผังเมืองรวมแบงเปน เพศชาย 46.97 เปอรเซ็นต  เพศหญิง 

53.03 เปอรเซน็ต ในสวนโครงสรางอายุพบวา ประชากรในวัยทํางาน (อายุ 15 ปข้ึนไป ) 

มีจํานวน 88.01 เปอรเซ็นต รูปที่ 7.8 แสดงสัดสวนประชากร แบงตามชวงอาย ุ
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(2) อาชีพและรายไดประชากรในเขตผังเมอืงรวมแพร  
รูปที่ 7.9 และ 7.10 แสดงสัดสวนอาชีพและรายไดของประชากรในเขตผังเมืองรวมแพร   

รูปที่ 7.11 แสดง ความสัมพนัธระหวางอาชีพและรายได 

สัดสวนรอยละของอายุประชากร
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รูปที่ 7.8 สัดสวนประชากร แบงตามชวงอาย ุ

สัดสวนรอยละของอาชีพของประชากร

15.12

9.33

2.97

17.17

8.77

15.68

19.70

2.23

0.22

6.61

2.19

0.00

5.00

10.00

15.00

20.00

25.00

ไมม
ีงาน

รับร
าชก

าร,ร
ัฐวสิ
าหก

ิจ

พน
ักงา
นบร
ิษัท
เอก
ชน

กรร
มกร

,ลูก
จาง
ช่ัวค

ราว

รับจ
างท

ํางา
นฝม

ือ
คาข

าย

นักเ
รียน

,นัก
ศึกษ

า

ธุรก
ิจสว
นตัว

นาย
หนา

,ขา
ยปร
ะกัน

เกษ
ตกร

ขาร
าชก

ารบํ
านา
ญ

อาชีพ

รอ
ยล
ะ

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 7.9 แสดงสัดสวนอาชีพของประชากรในเขตผงัเมืองรวม 
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สัดสวนรอยละของเงินเดือน
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รูปที่ 7.10 แสดงสัดสวนรายไดของประชากรในเขตผังเมืองรวม 

 

อาชีพและรายไดเฉลื่ยผูพักอาศัยในเขตผังเมืองรวมแพร
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รูปที่ 7.11 แสดงความสาํพันธระหวางอาชีพและรายไดของประชากรในเขตผังเมืองรวม 
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(3) จํานวนประชากรและขนาดครัวเรือน 

จากขอมูลการสํารวจและผลการวิเคราะหขอมูลพบวาประชากรในเขตผังเมืองรวม ป  

พ.ศ.2549  มจีํานวนรวม 94,374 คน  มจีํานวนครัวเรอืนทัง้หมดเทากับ 35,479 ครัวเรือน หลงัคิดเปน

ขนาดครัวเรือนเฉลี่ย (Average  Household Size) เทากับ 2.66 คน ตอครัวเรือน ตารางที่ 7.4 แสดง

จํานวนประชากรและขนาดครัวเรือน ในพืน้ที่เขตผังเมืองรวม 
 

 

ตารางที ่7.4 จํานวนประชากรและขนาดครัวเรือน ในพื้นที่เขตผังเมืองรวม 

พื้นที ่ จํานวนประชากร 

(คน) 

จํานวนครัวเรอืน 

(ครัวเรือน) 

ขนาดครัวเรือนเฉลี่ย 

(ครัวเรือน/คน) 

พื้นที่ผังเมืองรวม 94,374 35,479 2.66 (*) 

พื้นที่เทศบาลเมืองแพร 17,971 7,754 2.32 

พื้นที่เทศบาลตําบลทุงโฮง 6,391 2,516 2.54 

พื้นที่นอกเขตเทศบาล 70,012 25,209 2.78 

(*) อางถงึเอกสารผังเมืองรวมเมืองแพร (ปรับปรุงครั้งที่2) 
 

 

(4) รายไดและความเปนเจาของยานพาหนะของครัวเรือน 
     ครัวเรือนในเขตผังเมืองรวมแพร มีรายไดกลุมใหญ (Mode) เทากับ 4,000-6,000 

บาท/เดือน รายไดเฉล่ีย (Mean) เทากับ 10,893 บาท/เดือน  รูปที ่ 7.12 แสดงการกระจายรายไดของ

ครัวเรือน สําหรับความเปนเจาของยานพาหนะของครัวเรือน (Household    Vehicle Ownership) 

พบวา เกือบทั้งหมดมีรถจกัรยานยนตโดยมีคาความเปนเจาของจักรยานยนตเทากบั 1.35 คันตอ

ครัวเรือน สําหรับรถยนต (เกง-ปคอัพ-ตู) นัน้มีคาความเปนเจาของยานพาหนะเทากับ 0.62 คันตอ

ครัวเรือน รูปที่ 7.13 และรูปที่ 7.14 แสดงเปอรเซ็นตครัวเรือนครอบครองจํานวนรถยนตและ

รถจักรยานยนต รูปที ่ 7.15 แสดงความสัมพันธระหวางรายได และคาเฉลี่ยความเปนเจาของรถยนต

ของครัวเรือน 
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7.4 คุณลักษณะการเดินทางของประชากรในเขตผังเมอืงรวมแพร 
ขอมูลคุณลักษณะการเดนิทางของประชากรมีความสําคัญในงานวางแผนการขนสงและ 

จราจรของเมือง เชนเดียวกับขอมูลคุณลักษณะทางสงัคมและเศรษฐกจิ ขอมูลคุณลักษณะการเดินทาง

ที่สําคัญประกอบดวย  

• ขอมูลปริมาณการเดินทางรวมตอวัน และขอมูลการกระจายจาํนวนครั้งของการเดนิทาง 

(เที่ยวตอคนตอวัน) 

• ระยะเวลาในการเดินทาง (Trip length Frequency Distribution) 

• ขอมูล เวลา เร่ิมตนของการเดินทาง 

• สัดสวนวัตถุประสงคของการเดินทาง 

• ขอมูลสัดสวนประเภทยานพาหนะที่ใชเดินทาง (Mode Share) 
 

(1) ปริมาณการเดินทางและจาํนวนครัง้การเดินทางตอวัน 

ปริมาณการเดนิทางตอวนั ที่คํานวณหาจากขอมูลตัวอยางการสํารวจและปรับเปนปริมาณของ

ประชากรดวยตัวคุณขยาย และปรับแกคร้ังที ่ 2 จากขอมูลสํารวจที่แนวเสน Screen Line  ใหผลเปน

ปริมาณการเดนิทางของวนัทาํงาน เทากับ 121,836 เที่ยวตอวัน โดยมคีาจํานวนครั้งการเดินทางเฉลี่ย

ตอคนตอวัน (Person Trip Rate) เทากับ 1.11 เที่ยวตอคนตอวันและจํานวนครั้งการเดินทางเฉลีย่ตอ

ครัวเรือนตอวนั (Household Trip Rate)  เทากับ 3.43 เที่ยว ตอครัวเรือนตอวนั รูปที่ 7.16 แสดงการ

กระจายจาํนวนครั้งการเดินทางตอคนของประชากรในเขตผังเมืองรวมแพร  

 
(2) ระยะเวลาการเดินทาง (Trip Length) 

ระยะเวลาของการเดินทางตอเที่ยวของประชากรในเขตผังเมืองรวมแพร มีคาเฉลีย่เทากับ  

20 นาทีตอเทีย่ว โดยมีคาการกระจายเวลาการเดนิทาง (Trip Length Frequency Distribution)      ดัง

แสดงในรูปที่ 7.17 
 

(3) เวลาเริ่มตนของการเดินทาง 

ผูเดินทางสวนใหญเดินทางในชวง 7.00-7.59 น. และ 16.00-16.59 น. ซึง่สอดคลองกับเวลา

เร่ิมตน และเวลาเลิกงานของกิจกรรมปกติ  รูปที ่7.18 แสดงสัดสวนผูเดินทางสาํหรบัชวงเวลาตาง ๆ  
 

(4) วัตถุประสงคการเดินทาง 

ในการสาํรวจขอมูลการเดินทาง ไดแยกวตัถุประสงคหลักของการเดนิทางออกเปน 5  

วัตถุประสงค คือ การเดินทางจากบานไปทํางาน (MBWT, Home Based Work Trip)  การเดินทางจาก

บานไปเรียนหนังสือ (MBST, Home Based School Trip)  การเดินทางจากบานไปซื้อของ (HBSHT, 
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Home Based Shopping Trip) การเดินทางจากบานไปทําธุระอ่ืน ๆ (HBOT, Home Based Others 

Trip) และการเดินทางระหวางสถานที่ไมใชบาน (NHBT, Non Home Based Trip)  จากการวิเคราะห

ขอมูลพบวาสดัสวนสูงสุดตามวัตถุประสงคของการเดินทางคือ การเดินทางระหวางสถานที่ไมใชบาน 

(NHBT, Non Home Based Trip) เทากับ 50.77 เปอรเซ็นต  สัดสวนต่าํสุดคือ การเดินทางจากบานไป

ทําธุระอ่ืน ๆ (HBOT, Home Based Others Trip) เทากับ 5.76 เปอรเซ็นต รูปที่ 7.19 แสดงเปอรเซ็นต

การเดินทางตามวัตถุประสงค ตารางที ่ 7.5 แสดงเปอรเซ็นตการเดนิทางของวัตถุประสงคในชวงชัว่โมง

รีบเรง เชา 
 

(5) สัดสวนยานพาหนะทีใ่ชในการเดินทาง 

ยานพาหนะทีใ่ชในการเดนิทางของประชากรในเขตผังเมืองรวม ที่สําคัญคือ  

รถจักรยานยนต รถเกง รถปคอัพ-แวน รถสองแถว และอื่น ๆ โดยมีสัดสวนยานพาหนะที่ใชในการ

เดินทางดงัแสดงในรูปที ่7.20 
 

 

 

เปอรเซนตรายไดครัวเรือน
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รูปที่ 7.12 แสดงการกระจายรายไดของครัวเรือน 
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ตารางที ่7.5 สัดสวนผูเดินทางแตละวัตถุประสงคในชั่วโมงรีบเรงเชา และรีบเรงเย็น 

เปอรเซ็นตการเดินทางชัว่โมงรีบเรง 

เชา เทียบกับคารวมของแตละวัน 

แยกตามวัตถปุระสงค 

 

วัตถุประสงคการเดินทาง 

 

 

 

เปอรเซ็นตการ

เดินทางตาม

วัตถุประสงค 

7.00 – 9.00 น. 

บานไปทํางาน (HBWT) 21.99 41.66 

บานไปเรียนหนังสือ (HBST) 12.85 27.23 

บานไปซื้อของ (HBSHT)   8.63   7.99  

บานไปทําธุระอื่น ๆ (HBOT)   5.76   6.81 

ระหวางสถานที่อ่ืน (NHBT)  50.77 16.31 

 

 

 

 

 

ความเปนเจาของยานพาหนะของครัวเรือน (เกง-ปคอัพ-ตู)
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รูปที่ 7.13 แสดงเปอรเซ็นตครัวเรือนครอบครองจํานวนรถยนต 
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ความเปนเจาของยานพาหนะของครัวเรือน (จักรยานยนต)
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รูปที่ 7.14 แสดงเปอรเซ็นตครัวเรือนครอบครองจํานวนรถจักรยานยนต 
 

 

รายได และคาเฉล่ียความเปนเจาของรถยนตของครัวเรือน
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รูปที่ 7.15 ความสัมพันธระหวางรายได และคาเฉลี่ยความเปนเจาของรถยนตของครัวเรือน 
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สัดสวนรอยละของจํานวนการเดินทาง
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รูปที่ 7.16 แสดงการกระจายจาํนวนครั้งการเดินทางตอคนของประชากรในเขตผังเมืองรวม
แพร 

 

สัดสวนรอยละของผูเดินทางในชวงเวลาที่ใชในการเดินทาง
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รูปที่ 7.17 แสดงคาการกระจายเวลาการเดินทาง 
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รูปที่ 7.18 แสดงสัดสวนผูเดินทางสาํหรับชวงเวลาตาง ๆ 
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รูปที่ 7.19 แสดงเปอรเซ็นตการเดินทางตามวัตถุประสงค 
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รูปที่ 7.20 แสดงสัดสวนยานพาหนะที่ใชในการเดินทาง 
 

 

7.5 จํานวนการเดินทางในพื้นที่เขตผังเมืองรวมแพร 
 การเดินทางที่เกี่ยวของกับพืน้ที่เขตผังเมืองรวมแพร ประกอบดวยการเดินทางภายในเขตผัง

เมืองรวม และการเดินทางเขา-ออก หรือผานพืน้ทีเ่ขตผังเมืองรวม จากการวิเคราะหขอมูลการเดินทาง

ที่สํารวจโดยการสัมภาษณผูพักอาศัยในเขตผังเมืองรวม (Home Interview) และการสํารวจโดยการ

สัมภาษณขางทาง ณ จุดเขา-ออกเขตผังเมอืงรวม พบวามีจํานวนการเดินทางคิดเปนเทีย่วคนรวม 12 

ชั่วโมง (6.00-18.00 น.) เทากับ 217,535 เที่ยวคน แยกเปนการเดนิทางของผูพกัอาศยัในเขตผังเมอืง

รวมเทากับ 111,977 เที่ยวคน และการเดนิทางเขา-ออกเขตผังเมืองรวมเทากับ 105,560 เที่ยวคน ถา

พิจารณาในรูปจํานวนยานพาหนะสัญจรภายใน และเขา-ออกพืน้ที่ผังเมืองรวมจากคาอัตราเฉลี่ย

จํานวนผูโดยสารตอคันยานพาหนะ (1.97 คน/คนั) จะเทยีบเทาจํานวนยานพาหนะเทากับ 110,424 

คันตอ 12 ชั่วโมง (6.00-18.00 น.) เมื่อพิจารณาปรมิาณการเดินทางในชวงรีบเรงเชาและเยน็ พบวาจะ

มีปริมาณการเดินทางเทากับ 70,740 เที่ยวคน (ยานพาหนะ 35,408 คัน) ในชวงรีบเรงเชา 2 ชัว่โมง

ระหวาง 7.00-9.00 น. และมปีริมาณเทากบั 70,202 เทีย่วคน (ยานพาหนะ 35,635 คัน) ใน 2 ชัว่โมง

รีบเรงเย็นระหวาง 16.0-18.00 น. รูปที่ 7.21 (ก) และ (ข) แสดงปริมาณการเดินทางภายใน และเขา

ออกพื้นที่ผังเมืองรวม แยกตามกลุมพื้นทีย่อยชวงเวลา 12 ชั่วโมง (6.00-18.00 น.) 
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15,654 (7,947) 

45,705 (23,201) 

10,117 (5,136) 

ยานธุรกิจ 

16,101 (8,174) 

17,528 (8,897) 

10,638 (5,400) 

51,440 (26,112) 
29,450 (14,950) 

188 (96) 
เขตเทศบาลเมืองแพร 

13,407 (6,806) 

10,738 (5,451) 

เทศบาลตําบลทุงโฮง 

2,927 (1,486) 

2,779 (1,411) 

3,603 (1,829) 

4,620 (2,346) 

เขตชานเมืองผังขวาแมน้ํายม 

3,820 (1,940) 

3,107 (1,578) 

แมน้ํายม 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
รูปที่ 7.21 (ก) แสดงปริมาณการเดินทางภายใน และเขาออกพืน้ที่ผังเมืองรวม(เที่ยวคน) แยก 
                  ตามกลุมพืน้ที่ยอยชวงเวลา 12 ชั่วโมง (6.00-18.00 น.) 
(*) คาในวงเลบ็เปนคาเทียบเทาจาํนวนยานพาหนะ 
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รูปที่ 7.21 (ข) แสดงปริมาณการเดินทางภายใน และเขาออกพืน้ที่ผังเมืองรวม(เที่ยวคน)      
                   แยกตามกลุมพื้นที่ยอยชวงเวลา 12 ชั่วโมง (6.00-18.00 น.) 
(*) คาในวงเลบ็เปนคาเทียบเทาจาํนวนยานพาหนะ 
 

 

 

 

 

 

 

 



บทที่ 7 ปริมาณการจราจรและการเดินทางในเขตเมือง                                                                                  7-27 

 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                      โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรจังหวัดแพร 

7.6 ปริมาณการจราจรในโครงขายคมนาคมปจจุบัน 
และจากขอมลูปริมาณการเดินทางระหวางคูโซน ในเขตผังเมืองรวมขอมูลโครงขาย 

คมนาคมในพืน้ที่ผังเมืองรวม ไดวิเคราะหแจกแจงการเดินทางและการเลือกเสนทางเดินทางในคา

ของยานพาหนะเทียบเทา (จํานวนเทียบเทารถเกง)  ในชั่วโมงรีบเรงเชา ( 7.00 – 8.00 น.) และ

รีบเรงเย็น (16.00 – 17.00 น.)  พบวามีปริมาณยานพาหนะเทียบเทา (รถเกง) ในโครงขาย

คมนาคม เทากับ  18,518 คัน ในชั่วโมงรีบเรงเชาและเทากับ  14,598 คัน ในชั่วโมงรีบเรงเยน็  
 
 ในชั่วโมงรีบเรงเชาปริมาณการจราจรเขาสูเขตเมือง มีปริมาณมากกวาออกจากเมืองสภาพ

การจราจรโดยรวม ยังอยูในสภาพไมติดขัดมากนัก แตก็มีถนนบางเสนทางที่มีการจราจรคับคั่ง 

โดยเฉพาะบนถนนสายหลัก ที่เขาสูตัวเมือง และถนนที่ผานบริเวณพื้นที่โรงเรยีน สวนราชการตางๆ 

เชนถนนชอแฮ ถนนยันตรกิจโกศล ถนนเหมืองหิต ถนนราษฎรดําเนิน และถนนผานยานธุรกิจ  

เชน ถนนเจริญเมือง ถนนราษฎรอทุศิ และถนน by-pass 101 ในขณะทีใ่นเขตเมืองเกา มปีริมาณ

รถโดยรวมไมสูงมากนัก การจราจรมีมากบนถนนคุมเดิม และ ถนนชัยบูรณ ซึ่งเปนถนนยานสวน

ราชการและโรงเรียน และถนนคําลือ และถนนรอบเมืองเกาฝงตะวันออก แตกไ็มถือวาอยูในภาวะ

ติดขัดจนเกินไป  ความเร็วในการเดนิทางภายในโครงขายโดยรวมอยูในระดบัพอใช ยกเวนบาง

เสนทาง ที่มปีริมาณรถมาก ทําใหความเร็วในการเดินทางลดลงมาก เชน ถนนยันตรกิจโกศลชวง

เขาสูตัวเมือง ถนนชอแฮ และราษฎรอุทิศ รูปที่ 7.22 (ก.) แสดงภาพขนาดปริมาณการจราจร 

(Flow Diagramed) สําหรับชั่วโมงรีบเรง เชา  
 

สําหรับในชั่วโมงรีบเรงเย็นปริมาณการจราจรจะมทีิศทางออกจากตัวเมืองมากกวาเขาสูเขต

เมือง ปริมาณจราจรโดยรวมยังมีไมสูงมากนัก การเดินทางยังมีความคลองตัวพอสมควร ถนนที่มี

ปริมาณการจราจรคับคั่ง ยงัเปนถนนที่เปนสายหลัก แตเปนทิศทางตรงขามกันชวงรีบเรงเชา ไดแก

ถนนเหมืองหติ ทศิทางออกไปยังอําเภอลอง ถนนยันตรกิจโกศลทั้งเสนทาง ถนนชอแฮ ถนน By-

Pass และทางหลวงหมายเลข 101 ในเขตเมืองเกา บนถนนคุมเดิม คําแสน คําลือ และถนชัยบูรณ 

ยังเปนถนนที่มีปริมาณรถมากสําหรับถนนในเขตเมืองเกา ความเร็วในการเดินทาง มีความคลองตัว 

ยกเวนบนถนนยันตรกิจโกศล ชอแฮ เจริญประเทศ ถนนBy-pass และทางหลวง 101 ที่ความเร็ว

ลดลงมาก (20-80 %) เน่ืองจากปรมิาณรถที่มีสูง รูปที่ 7.22 (ข.)  แสดงภาพขนาดปริมาณ

การจราจร (Flow Diagramed) สําหรับชัว่โมงรีบเรง เย็น 
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รูปที่ 7.22 (ก.)  แสดงปริมาณยานพาหนะเขตผังเมืองรวมแพร ในชั่วโมงรีบเรงเชา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 7.22 (ข.)  แสดงปริมาณยานพาหนะเขตผังเมืองรวมแพร ในชั่วโมงรีบเรงเย็น 


